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1.De speld in de hooiberg. 

En zo voelde het ook echt in onze zoektocht naar de benodigde delen 
om het stuurhuis deels of zelfs helemaal te kunnen vervangen. 
 
Elk museum is benaderd, Daf clubs met trucks en bussen  en zelfs ZF 
de fabrikant van dit stuurhuis. Helaas was er nergens een onderdeel 
meer te verkrijgen. Een mogelijke optie die werd gegeven was de 
ombouw naar een bekrachtigt stuurhuis maar omwille van de grote 
technische ingrepen maar zeker ook om de originaliteit van de bus te 
behouden is dat voor ons geen optie. 
 
Andere zaken moeten nog worden aangepast. Zoals de doorlopende 
grijze lijn voor de voordeur waar we op werden gewezen door een lid van 
de bus documentatie vereniging. Maar omwille van de tijd hebben we dat 
even kort uitgesteld . Maar gaat zeker op korte termijn worden 
uitgevoerd.  

 
 
De zoektocht naar de beruchte speld stopte gelukkig bij Truck Rebuilt 
Parts in Ede waar de bedrijfsleider de uitdaging wel aan wilde gaan en 
een stuurhuis uit lang vervlogen tijd waar echt helemaal niets meer 
voorhanden is onder handen te nemen. 
 



  
De beschadiging in het wormwiel is gelast en het geheel is van een 
nieuwe hardchroom laag voorzien. De oliekeerringen en pakkingen zijn 
vernieuwd. Uiteraard hadden we tijdsdruk deels door de lange zoektocht 
en deels door de nog resterende tijd voor de eerste (trouw)rit op 1 april. 
 
De bedrijfsleider verzekerde ons echter dat we het stuurhuis op tijd 
konden terug verwachten. En ze hielden woord een geweldige actie van 
hen. 
 

    



 

 

Onze eigen huismonteur Arjan heeft dan ook direct met assistentie 
dezelfde dag dat het stuurhuis weer terug was deze onder de bus 
gemonteerd. 
Verdere afbouw van de chauffeurscabine is ter hand genomen en de 
deuren die ontdaan zijn van roest en voorzien van een nieuwe verflaag 
worden weer terug geplaatst. 



 
 
Er blijven nog werkzaamheden over en die gaan we zeker nog ter hand 
nemen om de 38 in een prima staat te houden de komende jaren. 
 
Na onze noeste arbeid was er uiteraard de proefrit. En ja hoor er is altijd 
wel een spelbreker in de feestvreugde en in dit geval het oliedruk lampje. 
Na toch nog een korte proefrit te hebben gemaakt en tot de conclusie te 
zijn gekomen dat het stuurhuis zelfs beter is dan nieuw ,Arjan maar weer 
een berichtje gestuurd die aangaf de oliedruk te komen meten. En 
inderdaad onze vermoedens bleken gelukkig juist ,het was de 
oliedruksensor die de feestvreugde een domper had gegeven. 

  
Nieuw besteld bij onze huisleverancier voor motoronderdelen en ook dit 
probleem behoort tot het verleden. 
 
 
 
 
 
 
 
 



2. De eerste rit in 2023. 
 
Deze was op 1 april voorbehouden aan Bert en Cor en ook deze keer 
weer een succes. Het was een bruiloft rit. Met name het nieuwe 

stuurhuis was voor Bert een verademing.  
 
 

 

Even was er zelfs een moment dat hij zelfs de handen van het stuur had 
en voelde dat de 38 weer als vanouds stuurde maar ook koersvast was. 
 



 

Ondanks de regen was de stemming wel leuk. Mede door de paraplus  
konden de gasten de trouw locatie droog betreden. Uiteraard is 
begeleiding een onderdeel van een regenachtige dag en ook dat is Bert 
wel toevertrouwd. 

 

Voor het bruidspaar een regenachtige dag voor de leden van onze club 
een zonnige omdat we onze bus weer terug hebben na maanden van 
onderhoud en reparatie. 
 
 

 

 



3. Verrassing rit Richard Ruinemans. 

Wat als je gebeld wordt door zijn leidinggevende met het verzoek voor 
Richard een mooie verrassing voor te bereiden met de 38? 

Uiteraard zeg je dan direct je medewerking toe. Dit idee kwam van 
collega’s en zijn leidinggevende en was bedoeld om hem te laten zien 
dat hij zeker niet vergeten is.  
 
Het idee was een leuke rit met als verrassing het busstation Hengelo als 
tussenstop te gebruiken waar collega’s hem dan konden begroeten. 
Via de apps van de Twents stallingen werden alle collega’s op de hoogte 
gebracht van dit plan en er ontstond een spontane inzameling om aan te 
bieden aan Richard om met kinderen en kleinkinderen samen iets leuks 
van te doen in het geplande weekend samen. 
 
Zoon Jeffrey en dochter Michelle zaten in het complot en samen met 
Bert Mars de leidinggevende werd het programma bedacht. 
Op dinsdag de 4e april waren we op tijd aan de stalling. Bus gecheckt op 
reinheid en toen op weg naar de stalling Hengelo.

 



 
 
 

 

 
 
Jeffrey kwam met Richard naar de halte aan de Breemarsweg waar wij 
met de 38 en Michelle en de kleinkinderen stonden te wachten. De 
begroeting was geweldig de verrassing en de lach op zijn gezicht was 
werkelijk prachtig. 
Na een rit door Delden ging het richting Hengelo en met een kleine 
dwaaltocht werd het station aangedaan waar een geweldige club 
collega’s al klaar stonden om ons te begroeten. 



 

 
 

 



 
Hij stapte uit de bus en gaf werkelijk iedereen die er was persoonlijk 
aandacht. De hartelijkheid die hij hier aan zijn collega’s schonk was echt 
hartverwarmend dit is gewoon Richard ten voeten uit. 
 

  
 



 

 
Op de terug weg hebben we nog een korte stop gemaakt bij het oude 
huis waar ook, naar eigen zeggen, het wiegje van Michelle heeft 
gestaan.  
 
Het was een bewogen dag en we zijn trots dat we hier ons aandeel in 
hebben mogen hebben.  

 



 
Onze dank gaat uit naar  de vele collega’s die op het station aanwezig 
waren en van deze verrassing een succes hebben gemaakt. 
 
Richard Michelle en Jeffrey sterkte in de komende tijd en bedankt voor 
de positieve denk en handel wijze waarmee jullie deze dag een 
geweldige steun zijn geweest voor ons. 
 
 
4. Autonoom betekend onafhankelijk, soeverein, zelfstandig en 
zelfsturend. 

 

Wie was er niets trots op het feit dat fileparkeren ineens een fluitje van een 
cent was. Velen zijn gezakt op de bijzondere verrichtingen tijdens hun 



rijexamen. Wat was het geen uitkomst geweest toen een auto te hebben 
die dat gewoon zelf kan. 

Zelfrijdende auto’s zijn nog lang niet klaar voor ingewikkelde 
verkeerssituaties in stedelijke gebieden. Ondertussen worden wel steeds 
meer taken voor het besturen van een auto geautomatiseerd.  

Het Advanced Emergency Braking System (AEBS), oftewel 
geavanceerd noodsysteem.  

Het systeem is al leverbaar voor veel nieuwe personenauto’s en zorgt 
ervoor dat de auto zelf op de remmen gaat staan zodra de camera en 
radar zien dat er een botsing dreigt. AEBS rekent razendsnel uit in 
hoeverre er gevaar voor een aanrijding is. 

 
 
Een onafgebroken stroom van voetgangers en fietsen. Een achterligger die 
ongeduldig toetert. Voor automobilisten kan het al heel lastig zijn om zo’n 
chaotisch verkeerspunt te passeren. En voor zelfrijdende auto’s is zo’n 
onoverzichtelijke verkeerssituatie al helemaal een probleem. Want er is 
altijd wel een sensor die een naderende verkeersdeelnemer spot. 

https://www.tno.nl/nl/digitaal/artificiele-intelligentie/artificiele-intelligentie-onderzoek/#h2fe20a3d-3eac-4a07-a231-e10ef0cd4f08


 

De stelling is dat Autonoom rijdende voertuigen in de toekomst via 

verbindingen tussen dorpen en reishubs kunnen zorgen voor 
bereikbaarheid en leefbaarheid van kleinere plaatsen. Daarnaast kan 
autonoom vervoer ook een bijdrage leveren aan verkeersveiligheid, de 
exclusiviteit van publieke mobiliteit en het omlaag brengen van de 
uitstoot. Autonome voertuigen nu hebben vaak nog een bestuurder of 
steward aan boord. In de nabije toekomst moet het mogelijk zijn om 
autonome voertuigen op de weg op afstand te volgen en dat bij 
problemen op afstand de besturing kan worden overgenomen.  



alleen dan kan de potentie van autonoom (openbaar) vervoer echt 
volledig benut. 

 

Autonoom rijden op eigen terrein 
Een vervolgstap van een lopend project is een experiment waarbij een 
bus autonoom door de wasstraat rijdt, parkeert en aansluit om te laden. 
Voor dit experiment heeft GreenDino RET-bus 401 gekocht.  

 

 

Parkshuttle 

Ook Connexxion heeft in Nederland de nodige ervaring op kunnen doen 

met zelfrijdende voertuigen, omdat de vervoerder hier al jaren de 



Parkshuttle-concessie exploiteert. Deze dienst wordt verzorgd op 
bedrijvenpark Rivium in Capelle aan den IJssel.  

 

  

De eerste geleidebus techniek komt uit Duitsland en is in de jaren 
zeventig ontwikkeld door Mercedes-Benz met steun van de federale 
overheid. De techniek is simpel, maar doeltreffend: de bus zit gevangen 
in een busbaan met opstaande randen. Geleidingswieltjes die tegen 
deze rand lopen, sturen de bus in de gewenste richting. Door de 

https://nl.wikipedia.org/wiki/Duitsland
https://nl.wikipedia.org/wiki/1970-1979
https://nl.wikipedia.org/wiki/1970-1979
https://nl.wikipedia.org/wiki/Mercedes-Benz


opstaande rand is de busbaan echter lastig inpasbaar in bijvoorbeeld 
stadscentra. 

 

 

In Essen werd in 1985 tussen Essen-Wasserturm en het stadsdeel Kray 
een dergelijk proeftraject gebouwd in de middenberm van de A 40 op 
een verlaten tramtracé. 

De vraag wanneer is mogelijk niet direct te beantwoorden maar zeker is 
dat er de onbemande voertuigen er gaan komen. 

 

Maar mogelijk onbekend is dat er ook in de jaren tachtig al bij de TET 
werd geëxperimenteerd met autonoom rijden. Het bleef echter bij slechts 
enkele pogingen. 

 

https://nl.wikipedia.org/wiki/Essen_(Noord-Rijnland-Westfalen)
https://nl.wikipedia.org/wiki/Middenberm
https://nl.wikipedia.org/wiki/Bundesautobahn_40


5.Tet tram en de bus. 

Vaak vragen mensen aan ons waar de letters TET voor staan. Als je dan 
uitlegt dat dit stamt uit de tram tijd zijn er soms verwonderende blikken. 

Ja want ooit was er de tramlijn van Enschede naar Glanerbrug die begon 
in 1908 en duurde tot het faillissement van de tram in 1933. Een 
onafwendbaar faillissement omdat de gemeente niet wilde investeren in 
het aanpassen van het traject en er dus geen toekomst meer in zag. 25 
jaar tram die werd vervangen voor de bus die toen in opkomst was. Veel 
steden hebben de tram afgedankt dus Enschede was zeker niet de 
enige. Stel dat de grootse plannen wel waren uitgevoerd, doortrekken 
naar Hengelo en mogelijk zelfs nog verder. De middenberm van de 
singel gebruiken waar deze voor was bedacht namelijk een tracé voor de 
tram . Hadden we dan nu nog diverse tramlijnen gehad ?  

 

 

Tot op de dag van vandaag zijn er nog herinneringen aan de tram zoals 
de bovenleiding haak aan het huis aan de Espoortstraat.  



 

Jaren stond hij er vergeten door bij, als zomerhuisje in de bossen bij 
Overdinkel,  maar was wel de nog als enige overgebleven motorwagen 
nr1  

  

In 2016 was het zover, en ging de TET 1 na enig gesteggel tussen 
Enschede als ene partij en de tramweg stichting als de andere het 
eigendomsrecht duidelijk van de Tram-Stichting. 



Op 17 september 2016 is de TET 1 van zijn sokkel gelicht en 

getransporteerd naar het TS-museumdepot in afwachting van 

restauratie. 

 

 

 

De restauratie werd ter hand genomen en enkele enthousiaste personen 
maakten plannen de tram terug te halen naar Enschede. Er werd zelfs al 
een tracé bedacht voor het geval dit ook zou lukken. 

 

Na de Tram was er nog steeds de TET alleen nu met bussen. 

Eerst nog samen en na het opheffen van de tram lijn was er alleen nog 
maar de bus. 

 



 

Diverse bussen hebben door de jaren heen de letters TET mogen 
dragen en de herinnering aan de tram zo met zich meegevoerd. 

 

 



 

 

De TET was een begrip in deze regio en heeft een belangrijke bijdrage 
geleverd in de industrialisatie van deze regio. 

 



De TET bleef als streekvervoerder tot 1997 en de heeft de naam TET 
met waardigheid gedragen tot helaas deze opging in Oostnet ,een fusie 
tussen TET en de GSM. Een bedrijf welk slecht 2 jaar heeft bestaan 
waarna de ook dit bedrijf net als de vele andere streekvervoerders 

uiteindelijk ook zijn gesneuveld in marktwerking en opgingen in 
Connexxion. 

 

Een kritische noot mag ook worden geuit .De vele jaren die de TET als 
busbedrijf heeft bestaan worden nu ondergesneeuwd door de 
berichtgeving rond de tram die weliswaar de naam heeft ingezet maar 
ook de bus heeft de naam de TET met trots en respect voortgezet. 

De gemeenteraad wil de tram wel terughalen naar Enschede en ziet 
zelfs een kans om de 100 jaar oude tramlijn in ere te herstellen. Voor het 
terughalen moet de gemeente 100.000 euro betalen. Dat geld is er niet, 
zo zegt wethouder Jeroen Diepemaat tijdens een debat in de 
gemeenteraad. “Het laten rijden van de tram is helemaal een droom die 
heel ver weg is.” 

 

Als geen ander hopen ook wij als Stichting Historische TET Bus dat de 
tram terug kan komen in Enschede. De kans dat deze ook gaat rijden 
achten we net als veel mensen niet reëel gezien de kosten van aanleg 
en onderhoud van een mogelijk traject. Onze hoop is dan ook dat niet 
alleen de vele spullen die wij als stichting in ons bezit hebben ,maar ook 
de 38 als herinnering aan een rijk industrieel verleden bewaard kan 
blijven.  



 

  

 

De 132 is onderdeel van de collectie van het DAF museum in Eindhoven 
en niet rijvaardig gezien de slechte staat van de carrosserie en de 

mechanische onderdelen. Deze TET bus is verdwenen uit Twente en de 
38 is daarom nog de enige bus uit dat TET verleden.  

 

De jongens van de T.E.T 

Die smeren de tram wel vet 

En hij rijd in een kwartier 

Van de Glanerbrug naar hier. 

 



 

 

 

Toen was geluk en de TET nog heel gewoon. 

 

6.Achtergelaten bussen. 

 

Ghost Bus Tunnel 



Deze tunnel, die zich bevindt zich ten midden van een grote stad, is een 
van de vele van de vele nutteloze projecten in België. 2.5 km metrotunnel 
werd aangelegd en is vervolgens nooit in gebruik genomen, behalve door 
de locale busmaatschappij als opslagplaats en reparatieplaats. Er staan 

talloze oude bussen en trams gestald, waarvan enkele zeer oude 
exemplaren al behoren tot het cultureel erfgoed van de stad. 

 

Oekraïense bussen in Kiev.  
 

Een wegterminal vol verlaten bussen in Oekraïne: is Garage 7, gelegen 
in Kiev,. 
Het werd geopend in 1973 en was een knooppunt voor internationale, 
nationale en regionale routes, had 1400 werknemers in dienst en 
behandelde dagelijks ongeveer 400 vertrekkende bussen. Het duurde 8 
jaar om te bouwen. 
De locatie speelde een belangrijke rol in 1986, toen ongeveer 70 bussen 
die bij de terminal geparkeerd stonden, werden gebruikt voor de 
evacuatie van een deel van de bevolking uit Pripyat, nabij de 
kerncentrale van Tsjernobyl, kort na het beroemde ongeluk ermee. Veel 
van deze bussen hebben het niet gehaald vanwege de ernstige 
besmetting door nucleaire straling. 
In 1991, met de ineenstorting van de Sovjet-Unie, begon het begin van 
het einde van de operaties van verschillende internationale lijnen, wat 
verergerde door de financiële crisis van Oekraïne in de jaren 90, waarin 
het tot 2005 alleen op binnenlandse of binnenlandse lijnen opereerde, 
maar het zou nog niet het einde van de terminaloperaties zijn, sterker 
nog, zou plaatsvinden in 2015. Tegenwoordig is het een verlaten ruimte 
en dient het als begraafplaats voor oude invalide bussen die ook in een 
staat van verlatenheid verkeren. 



 

 

 



De voertuigen in Autobus Park №7 zijn volgens de Oekraïense wet nog 
steeds niet officieel buiten gebruik gesteld, wat betekent dat ze niet 
kunnen worden gesloopt totdat het benodigde papierwerk is verwerkt. 

300 verlaten bussen in Jakarta. 

 

De directeur van het staatsbedrijf zegt geen eigenaar van de 300 bussen 
te zijn en dat de verlaten bussen het resultaat waren van de 
aanbesteding van de regering van Jakarta in 2013, die uiteindelijk werd 
geannuleerd voordat de bussen de kans kregen om op straat te rijden.  



 

Deze staat er al zo lang dat die al bijna één is met de natuur. 

Als we het verhaal van de TET tram in gedachten hebben dan is die er 
gelukkig beter af gekomen. Laten we hopen dat de 38 niet eerst 
tientallen jaren in een bos moet staan als zomerhuisje om daarna de eer 
te krijgen die haar toekomt.  

 

 



7.Garage Almelo.  

 

 

DAF TB 160 nr 12 met carrosserie Verheul in 1960 voor de garage in 
de Hazelaarstraat in Almelo 

 

 

 

 



 

In die tijd was de lengte van een motorvoertuig maximaal 11 meter maar 
een bus mocht 12 meter zijn. Geen probleem op de weg maar wel in de 
stalling Almelo. De bussen stonden achterwaarts in de stalling en twee 
twaalf meter bussen resulteerde in enig ruimte gebrek omdat dan de 
voorzijde buiten bleef staan.  

Omdat ook toen woningbouw een aandacht punt was zeker in een 
bestaande woonwijk ging men op zoek naar een andere locatie waar ook 
meer bussen konden worden gestald. 

 

Het Noordbroek.

 

De trots van de TET deze prachtige stalling met een moderne werkplaats 
die geheel was onderkelderd. 

Tegenwoordig is het pand omgeven door een hoog stalen hek en 
eigendom van een metaal recycling bedrijf. Onze verzoeken om binnen 
te mogen kijken werden niet beantwoord en dus helaas enkel deze foto’s 
van de buitenzijde van het pand.  

 



 

Wel is nog duidelijk vanaf de straat de eerste steen met het TET paard te 
zien bij de vooringang. 



 

 

Zelfs de wasstraat staat er nog. 

 

 

 

 



8.Afscheid Freddy Woldering. 

Op 11 april was er het afscheid van Freddy Woldering in Oldenzaal. 

Freddy neemt om gezondheidsredenen afscheid en werd met de 38 naar 
Enschede gereden voor het afscheidsrondje op het station. 

 

 



9.Onderhoud Bij Heisterkamp 

Enkele kleine dingen moesten er nog worden uitgevoerd en waar kan dat 
beter dan bij Heisterkamp waar niet alleen ook alle Keolis bussen in 
onderhoud zijn maar ook onze eigen huismonteur Arjan werkzaam is. 

  

 



Met frisse olie, kleine APK punten en een weer werkende 
omroepinstallatie kunnen we 2023 met veel plezier tegemoet zien. 

 

Mooi op tijd want de 22e staat er een rit gepland naar het Nationaal bus 
museum in Hoogezand. Een lange rit met een van oorsprong stadsbus 
maar het plezier is er zeker niet minder op zo’n dag. 

 

10.De ritten zijn weer terug. 

 

We merken aan de verzoeken die we weer binnen krijgen dat er weer 
belangstelling is voor een uitje met de 38. 

Stadrondritten maar ook een leuke rit met een buurtvereniging of 
instelling zijn weer in trek. 

Het beloofd dan ook een leuke zomer te worden waarin we weer 
regelmatig met de 38 op pad mogen. 

Ook zin in een rit met familie , vrienden of misschien met buurbewoners? 
Vraag naar de mogelijkheden die we hebben hierin. 

 

  

 

We wensen je weer veel leesplezier . 

 

Groeten van het TET 38 team. 

Volg ons ook op facebook TETbus38 

 

 

 

 



 


